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\VW-Porsche 914 ‘71

Kaikkien aikojen ensimmainen Porsche-nimea
kantanut auto oli VW:n voimanlahteella varustettu
keskimoottorinen ja kaksipaikkainen roadster.
Samaa kaavaa stuttgartilaiset noudattivat myos
reilut 20 vuotta myohemmin.
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Porsche 914

Teksti:
Arttu Toivonen

Kuvat:
Tuukka Erkkila

orsche on automerkki, josta
Pkaikilla on mielipide, ja usein

mallista riippumatta. Autohar-
rastajien mielipiteet ne vasta vahvim-
pia ovat, oli kokemusta Porscheista
tai ei. Yleensi eniten "se ainoa oikea
Porsche” -kommentteja jakavat ne,
joilla merkin tuntemus pohjautuu
vain siihen, ettd jollain ty6kaverilla oli
1980-luvulla sellainen punainen Car-
rera, isolla takasiivella. Kuitenkin 15
ensimmadistd vuotta Porsche valmisti
vain nelisylinterisid autoja, eikd siind
ihan ensimmaisessékaan (Volkswage-
nilta lainattu) moottori ollut takana
vaan keskelld. Taakse moottori siirtyi
vasta toisessa koskaan valmistuneessa
Porschessa, koska etupenkkien taakse
piti saada tavaratilaa.

Perusmalli

Kaikkien aikojen ensimmaisen
Porschen, 356:n, valmistuksen pda-
tyttyd vuonna 1965 mallistoon jai
tyhjio. Siihen asti oli parjatty yhdella
mallisarjalla, josta oli tarjolla lukuisia
teho- ja varusteluvariaatioita asiakkaan
kukkaron mukaan. Uusi 911-sarja
kohosi hinnaltaan niin paljon 356:sen

Alkuperaisen sopimuksen
mukaan Porsche suunnittelisi
auton Volkkarille, mutta sille
jaisi myaos oikeus varustaa
autot omalla tekniikallaan.
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ylapuolelle, ettd vanhasta asiakaskun-
nasta ne, joiden kynnet olivat juuri ja
juuri riittdneet halvimpaan 356:seen,
jaivét nyt ilman sopivaa vaihtoehtoa.
Porsche ymmarsi ongelman jo ennen
kuin 911:n sarjatuotanto lahti kayntiin,
ja julkaisi samoihin aikoihin edulli-
semman 912:n. Teknisesti se oli muu-
ten tdysin yhtenevdinen 911:n kanssa,
mutta kaksilitraisen ja kuusipyttyisen
sijaan taka-akselin takapuolella tar-
mokasta papatusta piti 90-hevosvoi-
mainen, 356:n loppupéén tuotannosta
lainattu nelisylinterinen kone. Lopulta
912 ei ollut edes mainittavasti 911:sta
hitaampi, silld jalkimmaisen perus-
malli tarjosi 130 hevosvoimaa. 912 ei
myoskdin ollut mikdéan mallistojama,
silld vuosien 1965-1969 niitd myytiin
lopulta hieman enemmain kuin 911:sid.

Samaan aikaa Wolfsburgissa...

Volkswagenilta oli puuttunut mal-
listosta urheiluauto. Toki jo 50-lu-
vun puolella esitelty Karmann Ghia
tyydytti tyylinnélkéisen ostajakunnan

tarpeet, mutta vakiolla VW-tekniikal-
la sen suorituskyky tai ajettavuus eivit
oikein kohdanneet ulkonéon asetta-
mia lupauksia. Vuonna 1961 tehdas
esitteli Typ34-koodilla tunnetun,
pyoredd KG:td huomattavasti kulmik-
kaamman "ison” Karmann Ghian. Nyt
jo selvésti aiempaa suorituskykyisem-
mén mallin BMW:médinen muotoilu
ei kuitenkaan purrut ostajakuntaan,
ja suurimman markkina-alueen,
Yhdysvaltojen, puuttuminen Typ34:n
myyntialueista supisti valmistusméé-
rid entisestddn. Volkswagen tarvitsi
siis korvaajan Typ34:lle. Apuun kut-
suttiin Porsche.

Volkswagenin Heinz Nordhoff sekd
Porschen Ferry P. itse neuvottelivat

uuden urheiluauton suunnittelusta
vuonna 1966. Alkuperéisen sopimuk-
sen mukaan Porsche suunnittelisi au-
ton Volkkarille ja Volkkariksi, mutta
siten ettd Porschella jdisi myos oikeus
varustaa autot omalla tekniikal-
laan niin halutessaan. Valmistajaksi
valittiin osnabriickilainen koritehdas
Karmann, joka oli valmistanut jo vuo-
sien ajan koreja molemmille merkeille:
Volkswagenille tietysti Karmann
Ghiaa ja avo-Kuplaa, mutta myds Por-
schelle 356:sten ja 911:sten koreja.
Keskimoottori teki voimakkaasti
tuloaan kilpa- ja urheiluautoihin ja
GP-kisoissa ratkaisu yleistyi vasta
60-luvulla. Siviiliautopuolella Ferra-
rilla oli piirustuslaudalla V6-koneinen



Dino, ja hiljattain syntynyt Lam-
borghinikin opetteli jo kivelemédan
esittelemélld maailman ensimmaisen
superauton, Miuran.

Projektille annettiin nimeksi 914.
Sen design perustui Ulmin lahelld
majaansa pitdneen Gugelot Design
GmbH:n piirtdmain luonnokseen.
Butzi Porschella, vanhan Ferdinan-
din pojanpojalla, oli muotoilutouhu-
jensa puolesta ldheiset vilit kyseiseen
firmaan, joten neuvotteluyhteyden
saaminen oli helppoa.

Gugelotin alkuperdinen suunnitel-
ma oli tutkinut lasikuitu-sandwich-ra-
kenteen kayttoa BMW-tekniikkaisen
urheiluauton valmistusmateriaalina,
mutta 914:n tapauksessa materiaaliksi
valittiin perinteinen terés. Kattolinjaa
lyhennettiin selvésti, ja cokispullo-
tyyppinen muoto liudennettiin hyvin
kulmikkaaksi ja teréviksi. Koriin
saatiin sekd eteen ettd taakse erin-
omaiset tavaratilat, ja sen katosta
tehtiin irrotettava — kuitenkin niin,
ettd matkustamon taakse jéi tukeva
turvakaari suojaamaan ympériajo-

tilanteessa. Ei silli ettd 914 olisi ollut

erityisen herkkd ympériajolle: etuak-
selisto oli lainattu 911:sta ja takapyo-
rien ripustus toteutettiin coilovereilla
seka pitkittéisilla tukivarsilla. Tehtaan
testeissa kuusisy-

linterinen 914/6

MATKUSTAMO
tarjoaa kohtalai-
sen mukavat tilat
kahdelle hengelle,
ja kattopala
irrotettunakin
matkanteko on
melko vedotonta.
Alkupdan autoissa
kartturinpenkki oli
kiinted, ja muuttui
erilliseksi ja saa-
dettdvaksi vasta

vuonna 1972.

esitellyn suuren 411-sarjan mootto-
riksi kehitettiin uusi voimalaite ensin
kaasutinversiona vuonna 1968, ja
seuraavana vuonna Boschin sidh-
koiselld polttoaineensuihkutuksella

—

pystyi 0,9 G sivut- Ca |
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1970

taiskiihtyvyyk-
siin, siind missa
huomattavasti te-
hokkaampi tehtaan
kruununjalokivi

911S kykeni vain ,./.:'I-.:.. % :l N

0,82 G lukemiin.

Urheiluauton
sydan on...
Moottori. Koska
Volkswagenille oli
tarkedd saada uusi
keskimoottoriauto
sopimaan bud-

914/4 Poliisiauto

jettiin, paadyttiin km/h 180
tekniikassa oman cm? 1679
varaosahyllyn tuo- hv 80
toksiin. Hiljattain AL _ 29
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varustettuna. 1700-kuutioinen kone
oli Iyhytiskuinen (vain 66 millimetrid),
magnesiumlohkoinen ja sopi juuri
siksi hyvin urheiluautoon. Nettoteho
oli 80 hevosvoimaa, minka turvin vain
aavistuksen alle 1000-kiloinen 914
kipaisi satasen vauhtiin noin 11,5 se-
kunnissa ja saavutti lahteesta riippuen
noin 170 km/h huippunopeuden.

Rakettimaista suorituskyky4 ei siis
ollut tarjolla. Suoritusarvot olivat
samaa luokkaa kuin 1965 vuoden
Porsche 912:ssa. Keskimoottoriauton
tasapainoista ajettavuutta kuitenkin
kehuttiin lehdistossé kautta linjan,
samoin vedotonta avoautotunnelmaa
ja hyvid tavaratiloja. VW-tekniikka
tietysti ei aiheuttanut puristeissa rie-
munkiljahduksia, mutta 914 kulki alle
10 litran kulutuksella.

Yksi todellinen murheenkryyni
914:ssd oli. Vaihdelaatikko pohjautui
911:sen askiin, mutta siten etta lautas-
pyoré oli kddnnetty tasauspyoraston
toiselle puolelle. Aikakauden 911:n
vaihteistot eivdt olleet tunnettuja
maailman tarkimpina askeina, ja 914:n
tapauksessa tilannetta pahensi se,
ettd vaihteensiirtovivusto piti vetda
askille moottoritilan lépi ja kddntéa se
laatikon perédssd ympdri. Aivan uutena
aski lienee ollut jotenkin kaytettaviss,
mutta kun ensimmaéinenkin pusla ku-
luu edes hiukan, muuttuu vaihteiden
péalle saaminen téysin arpapeliksi.
Kolme vuotta ensiesittelyn jalkeen
vaihteensiirtomekanismi muutettiin
uuden askin myota laatikon perésta
sen kylkeen, mutta tdmai toi vain mar-
ginaalisen parannuksen tarkkuuteen.

Aito Porsche

Aiemmin tehdyn suunnitelman
mukaisesti 914 oli tarjolla myds Por-
schena. Euroopassa auto tunnettiin
VW-Porschena, paitsi jos konepellin
alla luurasi Porsche 911T:st4 lainattu
110-hevosvoimainen moottori — sil-
loin merkki oli pelkka Porsche. Yhdys-
valtojen markkinoilla auto tunnettiin
ainoastaan Porschena riippumatta
moottorista.

Puristien kosto oli kauhea: joissain
merkkikerhoissa 914:1la mukaan
pyrkineiden hakemukset hylattiin,
silla harrastajien keskuudessa autoa
ei pidetty aitona Porschena. Edelleen
Porsche-bisneksessda mukana olevan
Stoddardin omistaja ja Porsche Club
of American tekninen péillikko
Charles Stoddard osallistui keskus-
teluun heittdmélla ilmaan ehdotuk-
sen vertailusta vuoden 1951 Porsche
356:seen. Sen aitoa porscheutta ei
kukaan epaillyt, vaikka Stoddard
muistutti Stuttgartissakin syntynei-
den 356:sten olleen vield varustettu
viritetylld VW-moottorilla, Kuplan

akselistoilla ja synkronoimattomalla
VW-vaihdelaatikolla. Porsche-spesi-
fiset osat tulivat mukaan vasta muu-
tamaa vuotta my6hemmin. Stoddard
provosoi keskustelua véittdmalla, ettd
914 oli aidompi Porsche kuin 356, silld
jalkimmadist4 ei koskaan suunniteltu
puhtaalta poydalta.

Oli miten oli, 914 myi erinomaisesti.

Vuodesta 1969 vuoteen 1975 ulottu-
neen elinkaarensa aikana valmistui
118 976 keskimoottorista roadsteria,
joista tosin vain 3 332 kappaletta

oli varustettu Porschen kuusisylin-
terisella koneella. Naistd vield 21
kappaletta tunnettiin nimelld 916.
Ferrari Dinon kilpailijaksi suunniteltu
ja 911S:n moottorilla varustettu laite
oli varustettu kiinteilla peltikatolla ja
GT-tyyppisilld lokasuojanlevikkeilla.
Toisin kuin yleensé luullaan, 916 ei
ollut kilpa-autoaihio, vaan tarkoitettu

TARGAPALA on
kiinted, mutta
suunniteltu mahtu-
maan takakontiin
matkan ajaksi. 911
Targassa kattopala
voidaan taitella
kasaan, jolloin se
mahtuu kyytiin
paremmin.

914 on alunperin
varustettu Bo-
schin sahkoisella
D-Jetronic-ruisku-
tuksella. Hanka-
lasti saddettava
ja aavistuksen
epdluotettava
ruisku on Jukan
autossa korvattu
tilapaisesti
kaasuttimilla.

KESKIMOOTTORI-
RAKENNE
mahdollistaa kaksi
kohtuukokoista
tavaratilaa, joihin
mahtuu kahden
hengen matkata-
varat pidemmalle-
kin reissulle.

hyvin rajoitetun sarjan luksustuot-
teeksi.

Nelisylinterisen suosio ei yllatté-
nyt, silla 914/6 kérsi hinnoittelunsa
puolesta Volkswagenin politiikasta,
jonka seurauksena Porsche joutui
maksamaan Karmannille raakakoris-
ta enemman kuin 911:n korista — ja
enemmaén kuin mitd VW koristaan
maksoi! Nelisylinterinen malli maksoi
esittelynsd aikoihin 11 995 DM,
kuusisylinterinen 18 992 DM. Samaan
aikaan edullisin 911T maksoi 19 969
DM, joten oli helppo kuvitella asiak-
kaan pdanvaiva liikkeessd ostopdatos-
td tehdessédan.

Kuusisylinterisen mallin tuotanto
lopeteltiin kaikessa hiljaisuudessa
vuonna 1972, ja sekd se ettd aiempi
1,7-litrainen korvattiin 2,0-litraiseksi
poratulla VW-pohjaisella koneella.
Perusmallin koneeksi vaihtui 1.8-lit-
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Porsche 914

rainen, VW 412LS:sté perdisin oleva
moottori. Projekti 914 kohtasi loppun-
sa vuonna 1975, kun Porsche valmis-
tautui esittelemdin vield 914:stakin
radikaalimman aloitusmallin.
Mielipiteiden jakaja
Kaarinalainen Jukka Pohjalainen
on tuttu tdmankin lehden sivuilta,
numerossa 08/2009 esitellyn Audi
Quattron entisdijdnd ja omistajana.

"Toissakesdni tuli olo, ettd
Quattro on valmis. Tai eihdn se ole
koskaan, mutta paitin etté se on
valmis. Aloin etsiméén seuraavaa
projektia, jonka pitéisi tdyttad aika
monta kriteerid. Olen aina pitdnyt
urheiluautoista, mutta auto ei saisi
olla kovin yleinen ja hiukan erikoi-
nenkin”, Jukka kertoo.

"Ajattelin etten halua kédyttad au-
toon dlyttomasti rahaa, ja sitten sil-
miin vain osui 914. Se on kaksipaik-
kainen, keskimoottorinen ja hyvilla
alustalla varustettu, vaikka tehoa ei
alyttomaésti olekaan. Ja siindhén se
sitten oli! Kukaan harrastajatuttu ei
tosin uskonut etté voisin ikin ostaa
tuollaisen, todennikoisesti auton

"Mietin etta kyllapa ohjaus
tuntuu oudolta, ja paatin
nousta moottoritielta pois
kavelyvauhtia, kun toinen etu-

pyora putosi sithen paikkaan.”
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suunnattoman kauneuden ja vaisun
varin vuoksi”, Jukka sanoo vain hitu-
nen ironiaa ddnessaan.

”"Aloin etsimédén sopivaa autoa Suo-
mesta. Téassd ldhelld oli yksi kappale
myynnissd, mutta jatin sen sikseen sil-
14 aihio ei ollut tarpeeksi hyva. Siirsin
katseen Eurooppaan, mutta siellakddn
ei ollut paljon hyvid tarjokkaita.”

Lopulta Jukka l6ysi Blocket.se:std
oudolta tuntuvan ilmoituksen, jonka
sanamuoto kuului suunnilleen "myy-
dadn nalkuttavien sukulaisteni tdhden
auto ulkomaille, ja jos se ei mene
kaupaksi, myyn sen kovaan hintaan
sukulaisille”.

Ajattelin ettd ahaa, tdssd on var-
masti jotain — ainakin mahdollisuus
menettdd rahansa, jos ei tienata”,
Jukka kertoo.

Sahkoisen yhteydenpidon aika-
na Jukka sai myyjalta paljon kuvia.
Oranssi 914 oli ollut suvussa uudesta
alkaen, ja kaupanhieronnassa paéstiin
vaiheeseen, jossa Jukka oli jo mieles-
sddn paattinyt ostaa auton. Treffit

sovittiin Arlandan lentokentille, ja
auton omistaja lupasi traileroida 914:n
Goteborgista. Jukka laski, ettéd aikaa
Tukholmassa olisi kaksi tuntia lautalle
ehtimiseen.

Arlandassa myyjda ei nakynyt
missédn, ja Jukka sai kuulla hdnen
juuttuneen ruuhkaan Tukholmassa.
Lopulta kun yhdistelmé saapui perille,
oli aikaa autoon tutustumiseen ja paa-
toksentekoon vain 20 minuuttia.

"Huomasin ettéd pohjassa oli tuoret-
ta massaa. Samaan aikaan kaveri néyt-
ti ihan ruotsalaiselta autokauppiaalta.
914 kavi aika huonosti, mutta minulle
iski péélle suomalainen sisu: kun
tdnne asti on kerran tultu, niin mi-
ndhin ostan tdmén. Sitd paitsi olisin
joutunut maksamaan taksin satamaan
joka tapauksessa, ettd tdytyihdn siind
ajatella vahén taloudellistakin puolta”,
Jukka pohtii.

Kaupat ja matkaan

Oranssista keskimoottoriautosta
lyotiin kattd padlle, ja myyjat lahtivit
kotiin.

“Mini jdin Arlandan parkkipaikalle
auton kanssa. Se kédvi huonosti tyhjas,
ja lopetti senkin vahén ajan kuluttua.
Autossa ei ollut jarruja, kisijarru oli
ainoa mika toimi. Sivupeileji ei ollut
joten en ndhnyt taakseni yhtdan
mitadn, enka tuossa vaiheessa edes
tiennyt ettd ndissd on kdannetty
vaihdekaavio. Kytkimen painelaake-
ri huusi, samalla kun itse huudatin
moottoria koko ajan yli 2000 rpm, ettd
se pysyi liikkeelld. Ajattelin ettd jos
en eksy Tukholman keskustaan, niin
saatan jopa ehtid lautalle. Kello oli
tdssd vaiheessa noin viisi, ja navi-
gaattori opasti minut aivan keskelle
Tukholman iltapdivan ruuhkaa”, Jukka
nauraa ja jatkaa:

"Tykkéén kylla seikkailuista ja selvi-
sin tastakin, vaikka valilla mietin ettei
tastd tule yhtddn mitdén. Aina kun
auto sammui, sitd sai sahata 30—4.0
sekuntia kéyntiin, siind ruuhkassa.

Ja sen jdlkeen miettid, ettd minka
vaihteen mahdollisesti saisi padlle.
Lauttasatamaan ehdin juuri ajoissa,
mutta huikkasin autokannelle autoja
ohjanneille kavereille ettd odotan
nyt niin kauan etta reitti yldkannelle
on selvi, silla minut ohjattiin sinne.
Onneksi se sopi kaikille.”

Suomen kamaralla Jukka ajoi autol-
la suoraan toihin, ja padtti tydpdivan
jalkeen kdydéd moottoritielld tunnus-
telemassa autoa. Yhden rampinvélin
aikana ehtii tapahtua vaikka mité.

"Mietin ettd kyllapa ohjaus tuntuu
oudolta, ja paétin nousta moottori-
tieltd pois kdvelyvauhtia, kun toinen
etupyoré putosi sithen paikkaan. Auto
sdilyi tdysin vaurioitta, vain toinen

scheina, paitsi kuusisylinteriset, jotka
olivat pelkkia Porscheja. Yhdysvaltain
markkinoilla myos nelisylinteriset olivat
Porscheja.

alapallo otti asfalttiin. Kaikki nelja
pyoranpulttia olivat tasaisesti sadan
metrin matkalla. Jain miettimaan
ettd mitdhan olisi kdynyt 120 km/h
nopeudessa, kun auton ainoa turva-
varuste ruostuneen pellin lisiksi on
etutavaratilassa oleva varapyord”,
Jukka miettii.

Tyon alle

914 purettiin talven aikana kunnos-
tusta varten. Vanhimpien Porschejen
suurin ongelma, ruoste, oli iskenyt



hampaansa myds tdhan autoon.

"Akkukotelon pohja on tietysti
ruosteessa, vaikka pohjassa on vie-
mérdinti jonka pitaisi vieda sadevesi
pois. Takapyoranaukkojen etupuolella
ei ole minkéénlaisia vélipeltejd, ja
aukot ylttavit oven takareunaan asti.
Sielld on paikkoja joihin kertyy mar-
kad kuraa. Samanlainen rakenne on
my0s etupyorankoteloissa, ne nimit-
tdin jatkuvat tuulilasin alakulmaan
asti. Samoin targakaaren alta loytyy
usein ruostetta”, Jukka luettelee.

Helmat autosta jouduttiin uu-
simaan, samoin puskurit. Korin
varustelua korjattiin muutenkin, silla
ajovalot, peilit ja listat uusittiin téy-
sin, ovenlukot kromattiin uudelleen
ja ovet tyhjennettiin sisdpuolisesta
ruosteesta. Jukka purki myds koko
sisustuksen, pesi ja puunasi osat.

”En ole sinne mitéén silikonia
kéayttanyt. Mietin jéalkikéteen ettd
onko se oikea ratkaisu, silla sisus-
tuksesta ei nyt saanut ihan niin
uuden ndkoistéd kuin olisin halunnut.
Nyt siind on kédyton leima, kuten
koko autossa yleensdkin. Muutama
lommo autossa on, ja joku lista on
jostain véahdn kuopalla. Mutta ndma
nékee sitten vain laheltd. Toisaalta
se on vaikuttanut siihen, ettid viime
kesénd ajoin autolla 5000 kilomet-
rid ilman kattoa. Tédssa on vield se
pointti, ettd kyselin kavereilta minka
laitteen voisin hommata harras-
teautoksi niin ettei siité tulisi vield

kayttéautoa. Noh, todellisuus on
sitten ollut vahan toisenlainen”, hin
pohtii.

Tekniikkapuoli koki my6s uu-
distumista. Jukka kévi lapi kaikki
akselistot, vaihtoi iskarit ympériinsa,
uusi takajouset ja joustintuet, vaihtoi
vetonivelet ja asensi uudet puslat taak-
se. Monimutkaista Bosch D-Jetronicia
ei saatu sadtoihin, joten polttoaineen-
syotto korvattiin kaasareilla. Taman
hyvaksyi myos museotarkastaja, jonka
kanssa Jukka tosin sopi asentavansa
D-Jetin takaisin koneeseen heti kun
saa korjausosat haalittua kasaan.

Keskimoottorisen Porschen par-
haaksi ominaisuudeksi Jukka listaa
sen, ettei kaikilta 16ytyy siitd mieli-
pide.

"Kesallda Ruissalon rannassa yksi
herrasmies haukkui auton ja siind
sivussa minut ihan pystyyn 15 minuu-
tin ajan. Se oli muuten ihan normaalin
tuntuinen herrasmies, vaimo ja koira
mukana, eikd se ollut edes pahasti
humalassa. Kommentit olivat tasoa
‘tallainen maailman turhin Porsche’.
Meinasin jossain vaiheessa hermos-
tua, mutta ajattelin ettd antaa sitten
olla”, Jukka sanoo, mutta tarkentaa
ettd paljon autosta tulee myds positii-
vista palautetta.

"Vaikka taytyy kylld sanoa, ettd kun
autoa katseli talven verran, niin ei sité
itse pidd endd rumana, vaikka ostaessa
niin vield ajattelinkin”, Jukka sanoo.
KLassikor

914:N ulkomuoto jakoi mielipiteita
uutena, ja tekee sita edelleen. Oman
aikakautensa edustaja se kuitenkin on
kiistatta.

01 Merkki ja malli

Porsche 914

02 Vuosimalli

1971

03 Moottori
Nelisylinterinen, ilma-
jadhdytteinen vastaiskumoottori
keskelld pitkittain. Nokka-akseli
kannessa, 8 venttiilii kannessa,
iskutilavuus 1679 cm3.
Teho 80 hv

04 Voimansiirto
Viisi vaihdetta,
peruutusvaihde, valitsin
lattiassa, takaveto

05 Alusta
Edessa pitkittaiset viintdsauvat,
erillisjousitus, takana
pitkittidiset tukivarret,
kierrejouset

06 Kori
Kaksiovinen, itsekantava
terdskori, irroitettava
lasikuituinen kattopala,
kaksi tavaratilaa

07 Mitat
Pituus 398, leveys 165,
korkeus 123, akselividli 245 cm.
Paino 975 kg

08 Suorituskyky
Huippunopeus n. 175 km/h,
0-100 km/h 11,3 s
(Car&Driver 1970)

09 Valmistusmaara
118 978 kpl
(joista 3 332 kpl 914/6-malleja)

03/11 KLAssikoT 27




